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ENCOMBREMENT GENERAL 
 
Envergure maximum ........................................... (28 ft 7,3 in) 8,72 m 
Longueur totale  .................................................. (23 ft 3,5 in) 7,10 m 
Hauteur totale  ......................................................  (7 ft 3,8 in) 2,23 m 
Garde d’hélice au sol  ................................................ (9,84 in) 0,25 m 
 
 
DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE 
 
Longueur ............................................................... (5 ft 3,8 in) 1,62 m 
Largeur .................................................................  (3 ft 7,3 in) 1,10 m 
Hauteur  ................................................................. (4 ft 0,4 in) 1,23 m 
 
4 places, accessibles des deux côtés par verrière coulissante. 
 
 
VOILURE 
 
Surface portante ..............................................  (152,86 sq ft) 14,2 m² 
Profil .............................................................. NACA 23013.5 modifié 
Allongement ................................................................................ 5,35 
Dièdre en bout d’aile  ................................................................... 14° 
 
 
AILERONS 
 
Surface unitaire  ................................................... (6,13 sq ft) 0,57 m² 
Envergure unitaire  ................................................ (5 ft 3,8 in) 1,62 m 
 
Les ailerons sont équilibrés statiquement. 
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VOLETS DE COURBURE 
 
Surface (par volet) ................................................ (3,55 sq ft) 0,33 m² 
Envergure (par volet) .......................................... (6 ft 7,7 in) 2,025 m 
 
EMPENNAGE HORIZONTAL 
 
Surface totale .......................................................... (31 sq ft) 2,88 m² 
dont surface anti-tab .............................................. (2,8 sq ft) 0,26 m² 
Envergure ............................................................... (10 ft 6 in) 3,20 m 
 
EMPENNAGE VERTICAL 
 
Surface totale  .................................................... (17,55 sq ft) 1,63 m² 
Surface de la dérive ................................................ (10,76 sq ft) 1 m² 
Surface de la gouverne ........................................ (6,78 sq ft) 0,63 m² 
 
TRAIN D’ATTERRISSAGE 
 
Type Tricycle Fixe  
 
Voie  ...................................................................... (8 ft 5,6 in) 2,58 m 
Empattement ............................................................ (5 ft 5 in) 1,65 m 
Dimension des pneus ......................................................... 380 x 150 
 
Huile amortisseurs ....................................................... MIL H 5606-A 
 NORME AIR 3520 
 
Train d’atterrissage avant 
 
Pression pneu  ........................................................ (26,1 psi) 1,8 bar  
Pression amortisseur ............................................... (72,55 psi) 5 bar 
 
Atterrisseurs principaux 
 
Pression pneus ............................................................. (29 psi) 2 bar 
Pression amortisseurs ................................................... (87 psi) 6 bar 
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FREINS 
 
Les freins, hydrauliques à disques, comportent un circuit 
indépendant sur chaque roue principale. 
 
Huile de circuit hydraulique .......................................... MIL H 5606-A 

NORME AIR 3520 
 
GROUPE MOTOPROPULSEUR 
 
Moteur 
 
Marque ............................................................................ LYCOMING 
Type  ...............................................................................  O-320-D2A 
Nombre de cylindres .......................................................................  4 
Puissance maximale ........................................ 160 HP à 2700 tr/min 
 
 Hélice 
 

MARQUE SENSENICH 

TYPE 74DM6S5-2-64 

DIAMETRE 1,82 m (72 in)* 

PAS 64 in 

REGIME MINI 
PLEIN GAZ 

NIVEAU MER 
2250 tr/min 

 
* Toute réduction de diamètre pour réparation est interdite 
 



MANUEL DE VOL DR400/160 
 

Page 1.06 Révision 7 Edition 10 
 Mai 2012 Novembre 1993 

CIRCUIT ELECTRIQUE - type 40 A  
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CIRCUIT ELECTRIQUE - type 60 A 
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CARBURANT 
 
Essence aviation * ...................................................... AVGAS 100 LL 
Indice d’octane *  ............................................ (octane) 100 minimum 
Capacité totale maximum ............... (41,8 Imp gal/50,16 US gal) 190 l 
Capacité totale consommable ........ (41,58 Imp gal/49,1 US gal) 189 l 
Capacité inutilisable ........................... (0,22 Imp gal/0,264 US gal) 1 l 
 
La capacité totale des réservoirs peut être portée à 240 l/52,8 Imp 
gal / 63,36 US gal (239 l consommables (52,58 Imp gal/63,09 US 
gal) avec l’installation d’un réservoir supplémentaire optionnel de 50 
l (11 Imp gal/13,2 US gal). 
 
HUILE ** 
 
Capacité totale du moteur ..................................... (8 US quarts) 7,5 l 
Capacité consommable  ........................................ (6 US quarts) 5,7 l 
 

 

Pendant les 50 premières heures de fonctionnement : 
Huile minérale pure 

 
Après les 50 premières heures de fonctionnement : 

Huile dispersante 
 

 
Qualités 
 

Huile dispersante 
pure 
minérale 

Toutes  températures SAE 15W50 or 20W50 - - - 

Au-dessus de +25°C (80°F) SAE 60 SAE 60 

Au-dessus de +15°C  (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50 

De 0°C à +30°C (30°F to 90°F) SAE 40 SAE 40 

De -15°C à +20°C (0°F to 70°F) SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30 

Au-dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20 

* Se reférer à la Service Instruction Lycoming 1070 à sa dernière 
édition. 
** Se reférer à la Service Instruction Lycoming 1014 à sa dernière 
édition. 
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SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT 

 

 
 



MANUEL DE VOL DR400/160 
 

Page 1.10 Révision 7 Edition 10 
 Mai 2012 Novembre 1993 

 
PLANCHE DE BORD 
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1 ..... Anémomètre 
2 ..... Horizon (option) 
3 ..... Altimètre 
4 ..... Equipement optionnel 
5 ..... Equipement optionnel 
6 ..... Indicateur de virage 

(option) 
7 ..... Conservateur de cap 

(option) 
8 ..... Variomètre (option) 
9 ..... Equipement optionnel 
10 ... Equipement optionnel 
11 ... Equipement optionnel 
12 ... Equipement optionnel 
13 ... Equipement optionnel 
14 ... Indicateur de dépression 

(option) 
15 ... Aérateurs 
16 ... Compas 
17 ... Tachymètre 
18 ... Indicateur pression d’huile 
19 ... Indicateur temperature 

d’huile 
20 ... Indicateur pression 

d’essence 
21 ... Voltmètre 
22 ... Jaugeur essence gauche 
23 ... Jaugeur essence principal 
24 ... Jaugeur essence droit 
25 ... Interrupteurs disjoncteurs 

(batterie, alternateur) 
26 ... Sélecteur magnéto 
27 ... Interrupteurs disjoncteur 

(pompe électrique) 
28 ... Commande de 

réchauffage carburateur 
29 ... Commande de gaz 
30 ... Tirette de frein de parc 

31 .. Commande de richesse 
32 .. Robinet essence 
33 .. Volant de commande de 

tab de profondeur 
34 .. Levier de commande de 

volets 
35 .. Répétiteur de position de 

tab 
36 .. Bouton poussoir de 

démarreur 
37 .. Prises micro casque (opt.) 
38 .. Disjoncteurs et fusibles 
39 .. Tirettes de chauffage 
40 .. Voyants (de G à D) : 

 Pression d’huile 

 Pression d’essence 

 Bas niveau essence 

 Charge alternateur 

 Démarreur (option) 

 Volets sortis 

 Chauffage pitot (option) 

 Equipement optionnel 
41 .. Test voyants et inverseur 

jour/nuit 
42 .. Rhéostat d’éclairage 
43 .. Interrupteurs disjoncteurs 

(de G à D) : 

 phare d’atterrissage 
(option) 

 phare de roulage (option) 

 feux anticollision (option) 

 feux de navigation (opt.) 

 chauffage pitot (option) 
44 .. Equipement Radio (option) 
45 .. Boîte à gants (ou 

équipement optionnel) 
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CLIMATISATION ET VENTILATION 
  

 































































































DR400/160 FLIGHT MANUAL 
 

 

Edition 10 Révision 7 Page  7.01  
Novembre 1993 Mai 2012 

 
 

SECTION 7 ADDITIFS 

 
 
 
 
 
 
 
 

TABLE DES MATIERES 
 
 
 
 
 
Additif 1 Réservoir supplémentaire ...................................... 7.03 
 
Additif 2 Pilote automatique Century IIB ............................... 7.07 
 
Additif 3 GPS ....................................................................... 7.15 
 
 



  DR400/160 FLIGHT MANUAL 
 

 

Page  7.02 Révision 7   Edition 10  
 Mai 2012 Novembre 1993 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT 

 



DR400/160 FLIGHT MANUAL 
 

 

Edition 10 Révision 7 Page  7.03  
Novembre 1993 Mai 2012 

 
 

ADDITIF 1 RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE 

 
 
 
 
 
 
 
 

TABLE DES MATIERES 
 
 
 
 
 
Section 1  Description .......................................................... 7.04 
 
 Section 2 Limitations ........................................................... 7.05 
 
Section 3  Procédures d’urgence ......................................... 7.05 
 
Section 4  Procédures normales .......................................... 7.05 
 
Section 5  Performances ...................................................... 7.05 



  DR400/160 FLIGHT MANUAL 
 

 

Page  7.04 Révision 7   Edition 10  
 Mai 2012 Novembre 1993 

SECTION 1 – DESCRIPTION 
 
Le réservoir supplémentaire est installé dans le fuselage 
derrière la banquette arrière. Une tirette permet de déverser 
l’essence du réservoir supplémentaire vers le réservoir 
principal. 
La quantité d’essence contenue dans le réservoir 
supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur la 
console instruments moteur. 
Le réservoir supplémentaire n’est pas équipé d’une indication 
bas niveau. 
 
Capacité ................................................ (11 imp/13,2 us gal) 50 l 
Bras de levier ......................................................... (63 in) 1,61 m 
 

NOTE 
Le réservoir principal doit être suffisamment vide pour recevoir 
la quantité d’essence à transférer du réservoir supplémentaire. 

 
 
 

 
 

JAUGEUR 

BOUCHON 

RESERVOIR 
SUPPLEMENTAIRE  

TIRETTE DE COMMANDE 
DU ROBINET 

VERS LA MISE A 
L’AIR LIBRE DU 

RESERVOIR 
PRINCIPAL 

VERS LE RESERVOIR 
PRINCIPAL 

ROBINET 

PURGE 
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SECTION 2 – LIMITATIONS 
 
La masse maximale au décollage ainsi que le domaine de 
centrage ne sont pas modifiés par l’installation du réservoir 
supplémentaire. De ce fait, les limitations de la section 2 ne 
sont pas modifiées, sauf les plaquettes suivantes qui sont à 
ajouter à celles des pages 2.08 et 2.09. 
 

 

AVGAS 100 LL

11 imp / 13.2 US Gal
50 litres

 

RES. SUPPLEMENTAIRE

  

 
SECTION 3 – PROCEDURES D’URGENCE 
 
Les procédures d’urgence ne sont pas affectées par 
l’installation du réservoir supplémentaire. 
 
SECTION 4 – PROCEDURES NORMALES 
 
En plus des procédures normales, actionner la purge du 
réservoir supplémentaire lors de l’inspection prévol (point 1 
page 4.05). 
 

SECTION 5 – PERFORMANCES 
 
Les performances ne sont pas affectées par l’installation du 
réservoir supplémentaire car la masse maxi au décollage et le 
domaine de centrage ne sont pas modifiés. 
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SECTION 1 – DESCRIPTION 
 
Le CENTURY IIB est un système de pilotage automatique 
entièrement électrique agissant sur un seul axe (roulis). Il 
assure les fonctions d’interception et de maintien de cap et un 
couplage VOR/ILS optionnel. 
 
DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY IIB  
 

Console de commande 
A/P ON – A/P OFF Commutateur Marche-arrêt du pilote 

automatique. Quand seul ce commutateur est 
en position marche (A/P ON), le pilote 
automatique réagit uniquement au bouton de 
commande de roulis (ROLL) au centre de la 
console. 

ROLL Bouton de commande de roulis jusqu’à 
approximativement 30° d’inclinaison à droite 
ou à gauche. 

 Le point milieu correspond approximativement 
au vol horizontal. Quand le commutateur du 
mode cap (HDG) est en marche (HDG ON), 
les actions sur le bouton de commande de 
roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte. 

HDG ON – HDG OFF Commutateur Marche-Arrêt du mode 
cap (HDG). 

 Permet à l’avion d’effectuer un virage jusqu’à 
un cap présélectionné sur le Gyro 
Directionnel, le pilotage d’interception de cap 
ou le maintien de cap. Quand le commutateur 
du mode cap (HDG) est en position marche 
(HDG ON), l’entrée du bouton de commande 
de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées 
du gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode 
optionnel. Le Gyro Directionnel et le Sélecteur 
de mode optionnel devraient être réglés avant 
la mise en marche du mode cap (HDG ON). 

 (voir la section Sélecteur de Mode quand le 
Sélecteur de Mode optionnel est installé). 
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY IIB 

 
 

 
 

FILTER 
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Gyro Directionnel  
 
On peut sélectionner n’importe quel cap, avant ou après la mise 
en marche du mode cap (HDG ON – HDG OFF) sur la console 
de commande, et des virages jusqu’à 160° peuvent être 
programmés directement, soit vers la gauche, soit vers la 
droite. Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par 
rapport  à l’index du Gyro directionnel, le pilote automatique 
prendra le virage le plus court pour atteindre le cap sélectionné. 
En opération normale, l’inclinaison maxi en mode cap (HDG) 
est de 20°. 
 
Sélecteur  de Mode 
 
Dirige le pilote automatique en navigation VOR et ILS. 
Les angles d’interception nominaux sont de 45°, avec une 
capacité de compensation automatique de 15° de dérive. 
 
Mode “HDG” C’est le mode de fonctionnement basique du 

pilote automatique CENTURY II B comme décrit 
dans la Console de commande. 

Mode “OMNI” En position mode “OMNI” le système est couplé 
à l’indicateur VOR. 

 Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner 
toujours le cap désiré sur le VOR et le Gyro 
Directionnel à la fois. Tous les caps seront ainsi 
contrôlés par le signal VOR. 

 Une déviation maximale de l’indicateur VOR se 
traduit par un angle d’interception de 45°. 

 Dans les autres cas, le système pilotera 
automatiquement une interception douce, 
tangentielle aboutissant sur la radiale avec une 
correction de la dérive. La même interception 
dynamique est conduite depuis la distance 
maximum de réception jusqu’à 3 km de la station. 

 Au-dessous de 3 km approximativement, de légers 
dépassements de la radiale sélectionnée se 
produisent dus aux limitations d’inclinaison du pilote 
automatique. 
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Mode “NAV” Ce mode effectue les mêmes fonctions que le 
mode « OMNI » et selon le même mode opératoire. 

 Le mode « NAV » introduit cependant un retard qui 
réduit les réactions aux faibles déplacements de 
l’aiguille du VOR. 

 Le mode NAV est recommandé en navigation ou à 
chaque fois que la réponse du pilote automatique 
aux faibles déviations de l’aiguille du VOR devient 
excessive. 

 Le mode « NAV » ne doit pas être utilisé pendant 
l’approche du VOR où les réactions dynamiques 
proportionnelles du mode « OMNI » sont 
nécessaires. 

 
Mode “LOC NORM” Dans ce mode, la sensibilité du système 

est ajustée pour la largeur du faisceau du 
« Localizer » (5° au lieu de 20° pour le VOR) et 
permet des manœuvres sans à-coup d’interception, 
de suivi de cap et une meilleure optimisation. 

 Les interceptions à 45° sont automatiques avec une 
interception tangentielle avant la balise extérieure et 
une correction automatique du vent de travers. 
Le cap désiré doit être sélectionné sur le Gyro 
directionnel comme dans le mode “OMNI”. 

 
Mode “LOC REV” Les caractéristiques du mode « LOC 

REV » sont identiques au mode « LOC NORM », 
sauf que l’avion se dirigera vers le côté opposé à 
l’aiguille du Localizer au lieu de se diriger vers elle. 

 En mode « LOC REV », l’index du Gyro directionnel 
doit être réglé à l’opposé du cap suivi.  
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SECTION 2 – LIMITATIONS 
 
Les limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par 
l’installation du pilote automatique CENTURY IIB. 
 
Les limitations suivantes spécifiques au pilote automatique 
doivent être ajoutées : 
 
Hauteur mini d’utilisation ..................................................... 500 ft 
Vitesse maxi d’utilisation .................................. (140 kt) 260 km/h 
 

IMPORTANT 
Ne pas utiliser le pilote automatique en cas de défaillance du 
Gyro Directionnel, de la pompe ou du système d’alimentation 
pneumatique. 

 
SECTION 3 – PROCEDURES D’URGENCE 
 
En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique : 
 

1. Manœuvrer le manche à la demande pour surpasser le 
pilote automatique 

 

NOTE 
Le pilote automatique peut être surpassé sans aucune 
détérioration du système. 

 
2. Couper le commutateur principal du pilote automatique 

(AP/OFF) 
3. Tirer le disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter 

de le remettre en route 
 
 
En cas de défaillance du circuit pneumatique : 
 

1. Couper le commutateur principal du pilote automatique 
(AP/OFF) 
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SECTION 3 –PROCEDURES NORMALES 
 
Procédures de vérification du pilote automatique avant 
décollage moteur en marche gyros lancés : 
 
1. Dépression .................................................................. arc vert 
 
2. Commutateur de pilote automatique ..................... « AP/OFF » 
 
3. Commutateur du mode cap (HDG) ................... « HDG OFF » 
 
4. Sélecteur de Mode .....................................................« HDG » 
 
5. Bouton ROLL ................................................................ centré 
 
6. Gyro Directionnel .......................................................... centré 
 
7. Commutateur de pilote automatique ...................... « AP/ON » 
 
8. Tourner le bouton ROLL ........................................ “L” puis “R” 

(Constater que le manche répond dans la bonne direction) 
 
9. Commutateur de mode cap (HDG) ..................... « HDG ON » 
 
10. Tourner le sélecteur de cap ............... à droite puis à gauche 

(Constater la réaction du pilote automatique. En l’absence 
d’effort aérodynamique, la réaction est continue) 

 
11. Surpasser au manche le pilote automatique ............. à droite 
 puis à gauche 

(la force nécessaire doit être de 7 kg (15 lbs) environ) 
 
12. Avant le décollage .............................................. « A/P OFF » 
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Procédure d’engagement du pilote automatique en vol 
 
1. Attitude avion ............................................... ailes horizontales 
 

2. Bouton ROLL ................................................................. centré 
 

3. Commutateur du mode cap « HDG » ................ « HDG OFF » 
 

4. Commutateur du pilote automatique ...................... « A/P ON » 
 

5. Sélecteur de Mode ..................................................... « HDG » 
 

6. Sélecteur de cap ............................................................ centré 
 

7. Commutateur du mode cap « HDG » ................. « HDG ON » 
 

8. Sélectionner le mode de fonctionnement désiré 
 
Pour plus de détails sur l’utilisation des modes, se référer au 
manuel d’utilisation du CENTURY IIB. 
 
 
Procédure d’approche finale  
 

En approche finale et au plus à 500 ft de hauteur : 
 
1. Commutateur du pilote automatique .................... « A/P OFF » 
 
 
SECTION 5 - PERFORMANCES 
 
Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par 
l’installation du pilote automatique CENTURY IIB. 
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SUPPLEMENT 3 GPS 
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SECTION 1 – GENERALITES 
 
Les GPS dont la liste figure dans le tableau ci-dessous sont 
approuvés, sur la gamme DR400, pour une navigation VFR de 
jour en vue du sol ou de l’eau. L’intégrité de la position fournie 
par le GPS n’est pas assurée. Il incombe par conséquent au 
pilote de vérifier l’exactitude de cette position à l’aide des autres 
moyens de navigation à sa disposition. 
Le manuel d’utilisation du GPS, à sa dernière édition 
applicable, doit être à bord de l’avion. Le couplage des GPS 
listés ci-dessous à un directeur de vol ou à un pilote 
automatique est interdit (sauf *). 
 

GPS APPROUVES SUR DR400 

GARMIN 100 AVD, 150, 150XL 

KING KLN 89(*), KLN 89B (*), KLN 90, KLN 90A (*), 
KLN 90B (*), KLX 135, KLX 135A  

MAGELLAN SKY NAV 5000 

TRIMBLE TNL 2000 

 
SECTION 2 – LIMITATIONS 
 
La plaquette suivante est à ajouter à celles de la page 2.08. 
 
GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L’EAU UNIQUEMENT 

 
SECTION 3 – PROCEDURES D’URGENCE : inchangées 
 
SECTION 4 – PROCEDURES NORMALES : inchangées 
 
SECTION 5 – PERFORMANCES : inchangées 
 
SECTION 6 – MASSE ET CENTRAGE : inchangés 
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